


S I R W I N S T O N C H U R C H I L L 

Eresaluut aan de „Grand Old Man' die de voor hun vrijheid 

vechtende volkeren door de donkere oorlogsjaren heen naar een 

nieuwe dageraad leidde 



NIEUWE SHELL TANKERS-WERVINGS#ILM 

Reeds geruime ti jd bestaat er bij onze Maatscl iappi j behoefte aan een moderne ülm, die een 
objectief en duideüjk beeld geeft v a n het leven aan boord v a n onze schepen, voor de w e r v i n g 
v a n jongelui ter opleiding tot scheepsofficier. 
D e vorige ( z w a r t / w i t ) w e r v i n g s f i l m , „ W i j v a r e n ol ie" — een Nederlandse versie v a n de 
üngelse S h e l l - f i l m „Proud S h i p s " — dateerde v a n 1954 en deze f i l m heeft z i jn ti jd dan ook 
verre overleefd. 
Onze Direct ie heeft nu haar goedkeuring gehecht aan het maken v a n een nieuwe f i l m ( i n 
k l e u r e n ) , w a a r v o o r opdracht w e r d gegeven aan de heer H . v a n Gelder , een f i l m 
producer, die reeds de S h e l l - f i l m , ,Paleontologie" op zi jn naam heeft staan. 
D i t bracht en brengt vanzel fsprekend zeer veel voorbereidend en uitvoerend w e r k met zich 
mede. 
Het , , scr ipt" w e r d inmiddels vervaardigd en goedgekeurd en met de uitvoering v a n de f i l m 
werd in de m a a n d j a n u a r i een begin gemaakt. T e r w i j l w i j dit schri jven bevindt de f i lmploeg 
zich aan boord v a n het m.s. „Ac i la " dat op 11 j a n u a r i j l . v a n G e n u a naar Houston vertrok 
en in de komende maanden z a l deze ploeg nog enkele reizen met andere tankers medemaken. 
D e opzet is namel i jk dat het f i lmen grotendeels za l plaatsvinden op schepen die reizen naar 
de W e s t , de Perzische G o l f en de Oostzee. 
D i t za l een zeker ongerief voor de opvarenden v a n deze schepen met zich brengen, maar 
ongetwi j feld zul len alle officieren en overige bemanningsleden, die aan boord zi jn , bereid z i jn 
h u n vol le medewerking te geven wanneer die v a n hen gevraagd wordt . 
W i j zu l len U regelmatig op de hoogte houden betreffende de voortgang v a n dit project. 
H e t laat z ich aanzien dat w i j te zi jner t i jd ook een beroep moeten doen op de assistentie v a n 
verschil lende secties v a n ons kantoor, teneinde met de f i l m het resultaat te bereiken dat ons 
voor ogen staat. 

L . F . V A N D E N B E L T 
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AUTOMATISERING AAN BOORD 

GEAUTOMATISEERD 
VERPOMPEN 
VAN 
OLIELADINGEN 

E e n vol ledig geautomatiseerd systeem voor het laden en 
lossen v a n olie of andere vloeistoffen is door N i p p o n 
K o k a n , K . K . , T o k i o geperfectioneerd. H e t systeem, 
, , A u t - 0 - C a r g o " genaamd, wordt door het i n d r u k k e n v a n 
een knop in w e r k i n g gesteld, w a a r n a de laad- of los-
werkzaamheden automatisch worden verr icht volgens 
een v a n te voren i n een computer vastgelegd programma. 
Volgens de fabr ikant z i jn de voordelen: 
Snel , ve i l ig en efficiënt laden en lossen, met een m i n i 
m u m aan kosten, t i jd en arbeidskrachten. 
N o g steeds is bij het laden en lossen v a n tankers veel 
dekpersoneel nodig voor het verr ichten v a n een serie 
ingewikkelde handelingen. Bi jzonder gecompliceerd is 
hetgeen wordt verr icht bij het verminderen v a n de snel
heid v a n de hoofdlading-pomp wanneer het laden bi jna 
is voltooid en tevens bij het overschakelen v a n de 
hüofdlading-pomp op de strippingpomp tijdens het 
lossen. 
B i j het , , A u t - 0 - C a r g o " systeem is dit alles geautomati
seerd en vereenvoudigd; er z i jn beveiligingen ingebouwd 
ter verzeker ing v a n de stabiliteit v a n het schip en tevens 
z i jn alle bedieningspunten automatisch beveil igd. 
Desgewenst k a n v a n automatische bediening op hand
bediening worden overgegaan, waarb i j dan afstandsbe
diening mogeli jk is. 
T w e e soorten systemen kunnen door de fabr ikant wor
den geleverd, een „conventioneel" systeem en een „aan
bevolen" systeem dat gebaseerd is op het vereenvoudig
de leidingsysteem v a n N . K . K . H e t , ,conventionele" 
systeem k a n voor elke l a a d - of losmethode of bestaand 
pijpleiding.systeem worden gebruikt. D e belangri jkste 
kenmerken v a n dit systeem z i j n : 
H e t is geschikt voor elk leidingsysteem; het w e r k t geheel 
automatisch, het i n d r u k k e n v a n een knop is voldoende. 
H e t is voorzien v a n alle denkbare beveiligingen, zodat 
het laden en lossen met een m i n i m u m aan toezicht k a n 
plaatsvinden. 

Bei c'iligingen 
Deze beveiligingen omvatten tevens voorzieningen tegen 
het overlopen v a n tanks tijdens het laden of lossen, 
tegen het optreden v a n overmatige ongeli jklastigheid of 
overhel l ing, voorzieningen om de stabiliteit v a n het schip 

Reeds eerder hebben wij in deze rubriek 
een artikel opgenomen orer loepussing 
van afstandscoïitrole, afstandsbediening en 
automatisering van de ladingbehatideling. 
Het onderstaand artikel over ditzelfde 
onderwerp hebben wij uitgezocht omdat 
het een duidelijk inzicht geeft hoe tnen tol 
een praktisch-verantwoorde wijze van 
automatisering kan komen. 
De kostprijs van het in het artikel 
behandelde sysleefn is ons niet bekend, en 
of het reeds een economisch aanvaardbare 
installatie is, is twijfelachtig. Niettemin 
ontwikkelt zich deze materie in een 
verbluffend tempo en men mag verwachten 
dat deze toepassing over enkele jaren 
algemeen ingang zal vinden en een reële 
besparing zal opleveren. 

te waarborgen wanneer met m a x i m u m snelheid w ordt 
geladen of gelost en voorzieningen om het op hol s laan 
v a n de pompen te voorkomen. 
D a a r het laad- of losprogramma v a n te voren is vastge
steld k a n dit in de kortst mogelijke ti jd worden uitge
voerd. Het is ook mogeli jk het systeem vollediger te 
maken met een „data- logger" en een , , lodicator". 
Temperatuurswis.sel ingen beïnvloeden het systeem niet, 
zelfs niet in tropische gebieden, omdat in de belangrijk
ste onderdelen v a n het rekenkundig circuit magneet-
relais z i jn aangebracht. 
Vol ledige voorzieningen zi jn aangebracht voor noodge
va l len , zoals het u i tva l len v a n de elektriciteit of, indien 
enig onderdeel v a n het systeem niet goed werkt . D o o r 
middel v a n een steker-schakelbord kunnen tevens 
wi jz igingen in alle vaste w a a r d e n gemakkel i jk worden 
aangebracht. 
B i j het „aanbevolen" systeem wordt de volledige auto
matische behandeling v a n de lading verwezenl i jk t door 
een gerationaliseerd pijpleidingsysteem. 
D i t systeem heeft nagenoeg dezelfde mogeli jkheden als 
het , ,conventionele" systeem. M a a r bovendien, zegt de 
fabrikant , is hier een uniek vereenvoudigd leidingsysteem 
toegepast, resulterend in lagere exploitatiekosten dan bij 
het „conventionele" .systeem. 
D i t systeem k a n behalve op tankers ook worden gebruikt 
voor het laden en lossen v a n ladingen welke uit andere 
vloeistoffen dan olie bestaan. Bovendien k a n het worden 
aangewend voor het ballasten en ontballasten van erts
schepen. 
Beide „Aut -O-Cargo" systemen z i jn opgebouwd uit 12 
bestanddelen voor het controleren v a n alle factoren, 
zowel aan de w a l als op het schip. 
Deze bestanddelen z i j n : 
Hoofdregelbord. H e t hoofdregelbord ontvangt impulsen 
over vloeistofhoogten, pi jpleidingen in gebruik en de 
stand v a n de afsluiters, het hoofdregelbord zendt op zi jn 
beurt vi'eer opdrachten uit naar bedieningsafsluiters, 
pompen en andere functionerende delen zulks volgens 
een v a n te voren vastgelegd programma. Het regelbord, 
het hart v a n de , , A u t - 0 - C a r g o " , bestaat uit 5 elementen: 
inbreng-geheugendeel, uitgang-geheugendeel, overzicht
bord, rekenkundig circuit ( p r o g r a m m a ) en hulp-regel
elementen. 
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Bcd'ien'uigslessetiiiiir. D e betiieningslessenaar is voorzien 
v a n meters en schaicelaars die de wericing v a n de onder-
sclieidene waarschuwingss ignaa i lampen bevestigen en 
— wanneer de „ A u t - O - C a r g o " bijstaat — het verloop 
v a n de handelingen en de w e r k i n g v a n het mechanisme 
controleren. 
Krachtregelinstalliitie. D i t is een bedieningsinstallatie 
voor het opwekken v a n ol iedruk. Z i j bestaat uit 
solenoïd-afsluiters, een oliedrukeenheid en een gecom-
primeerde-lucht-eenheid. 
N a het ontvangen v a n een opdracht v a n het hoofdregel
bord om een afsluiter te openen of te s luiten, stelt de 
instal lat ie , door middel v a n de solenoïd-afsluiter, 
hydraul i sch of pneumatisch een bekrachtiger in w e r k i n g , 
welke bekrachtiger de afsluiter opent of s luit . N a d a t de 
opdracht is uitgevoerd, laat de krachtregelinstal lat ie ten 
bewijze d a a r v a n op het overzichtpaneel v a n het hoofd
regelbord een lampje aangloeien. 
Po m pre gelbord. N a d a t daartoe v a n het hoofdregelbord 
de opdrachtimpuls is ontvangen, worden de laad- , 
str ipping- of hallast-pompen automatisch door het 
pompregelbord in w e r k i n g gesteld, gestopt of omgescha
keld . 
Vloeistof stand- en diepgangineter. Deze meter meet de 
vloeistofstand in de olietanks en ballasttanks, als ook 
de diepgang v a n het schip. I n de meter bevindt zich een 
omvormer , die door impulsen de metingen doorgeeft aan 
het hoofdregelbord en het steker-schakelbord dat vooraf 
op de gewenste vloeistof hoogte is ingesteld. 
D e meter bestaat uit vloeistofstandaanwijzers , ci jfer
aanduidingen v a n het vloeistofpeil , een steker-schakel
bord voor de vloeistofstandimpulsomvormers en a l a r m -
schellen. 
Bedieningsafsluiters. E l k e tank en pi jpleiding is voorzien 

v a n bedieningsafsluiters, waaronder vl inder- , globe- en 
schuifafs luiters , die alle voorzien zi jn van een bekrach
tiger voor afstandsbediening. 
Afsta/ids-afsh/iteraanwtjzer. W a a r nodig is deze meter 
aangebracht om afsluiters te openen en te sluiten en 
tevens om de stand v a n de klep te regelen en te contro
leren. D e aftaster is op het huis v a n de afsluiter ge
monteerd, de meter die de aanwi jz ing geeft is in het 
regelbord aangebracht. 
Drukmeter. D e drukmeter is op de hoofdleiding gemon
teerd en zendt impulsen naar de regelinstallatie wanneer 
de d r u k in de le iding het m a x i m u m of m i n i m u m bereikt 
en regelt de afsluiteropening dienovereenkomstig, zodat 
de tegendruk ten opzichte v a n de w a l op een bepaald 
n iveau wordt gehouden. 
Pompen. D r i e soorten pompen worden gebruikt : lading-
pompen, strippingpompen en ballastpompen. 
Data-logger. O p vaste ti jdstippen of indien hieraan be
hoefte bestaat w o r d e n door de data-logger v i a een 
schri j fmachine geregistreerd: de hoeveelheid olie, diep
gang, t r i m , aantal omwentel ingen v a n de pomp, zuig
en persdruk v a n iedere tank, d r u k op de olie die w o r d t 
gelost, stoomdruk en olietemperatuur in de tanks en 
pi jpleidingen, 
Lodicator. D e door dit apparaat ontvangen gewichts
impulsen worden omgezet i n vloeistofniveau en ver
bruikte hoeveelheden. H e t berekent en geeft bovendien 
aan het laadvermogen, de door- en opbuiging in k a l m 
water , de spanningen w a a r a a n de romp dientengevolge 
bloot staat en de metacenterhoogte. 
Olietemperatuurmeter. Deze meter meet en geeft auto
matisch de temperatuur in elke tank aan. 

In vcrrciling overgenomen uit L loyd's List d d . 2 .9 .1964. 
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NIEUWE OLIEVELDEN 

I n 1966 komen de installaties gereed die het de twee 
buiten de kust gelegen olievelden v a n de Shel l mogeli jk 
zul len maken y V i mil joen ton per jaar te produceren, 
wat dus een a a n v u l l i n g betekent op de huidige produktie 
v a n de Qatar Petroleum Company uit haar D u k h a n -
terrein, dat sinds de piek v a n bijna 9 mil joen ton, een 
teruggang vertoont. D e nieuwe concessionaris — Con
t inental — voert thans een seismisch onderzoek uit . 
I n een land met slechts één produktief ve ld , dat reeds 
in 1940 w e r d ontdekt, is het vooruitzicht dat twee buiten 
de kust gelegen olievelden een behoorli jke produktie te 
zien zul len geven, bemoedigend. V o o r de Shel l Company 
of Qatar , die in 1952 de concessie verwier f , betekent 
deze aanwinst een ge lukkig einde v a n een langdurige 
periode v a n teleurstellingen. N a twee „droge" putten 
te hebben geboord, ging het boorplatform ver loren ; een 
nieuw plat form, de , ,SeasheU", w e r d door de Shel l ge
bouwd en erheen vervoerd, waarmede in 1960 olie w e r d 
aangeboord bij de derde put, Idd-e l -Shargi N o . 2, 55 
m i j l uit de kust ten noordoosten v a n D o h a . D e waarde 
v a n de vondst was twi j fe lacht ig en aan het eind v a n 
1962 — toen de Maatschappi j £ 15 mil joen voor de 
werkzaamheden nabij Q a t a r had uitgegeven en alleen al 
te Idd-e l -Shargi 5 producerende oiieputten had en twee 
droge — w e r d besloten op het terrein langdurige produk-
tieproeven te nemen. D i t impliceerde dat een produktie-
p la t form moest worden gemaakt met landingsmogeli jk
heid voor helikopters en een toegangsbrug, alsmede 
pi jpleidingen en een aanlegplaats, hetgeen tezamen £ IV2 
mil joen kostte. Deze ti jdeli jke installatie heeft een 
capaciteit v a n 55.000 barrels per dag. T h a n s z i jn er 
ongeveer 12 putten te Idd-e l -Shargi en sedert februari 
1964 hebben verscheidene ervan tegeli jkerti jd een 
produktie gehad v a n 20 tot 30.000 barrels per dag. D e 
r u w e olie wordt gepompt naar de , , Z e n a t i a " , een tanker 
v a n 38.000 ton, die als opslagplaats fungeert; v a n d a a r 
wordt ze overgepompt in tankers, zodat de afvoer plaats
v indt zonder dat gebruik wordt gemaakt v a n een w a l -
installatie . 
Inmiddels zi jn de exploratieboringen elders voortgezet 
en 2 producerende putten werden geslagen te M a y d a m 
M a z a m , 12 m i j l ten noordoosten v a n Idd-e l -Shargi . D e 
Shel l brengt het dri jvende boorschip , ,S idewinder" in 
het begin v a n dit jaar v a n Borneo naar de Perzische G o l f 
om hier verkenningsboringen te gaan verr ichten. 
D e schattingen v a n de oliereserves v a n deze twee velden 
maken het thans verantwoord ze tot o n t w i k k e l i n g te 
brengen en de Maatscl iappi j is begonnen aan de con
structie v a n permanente installaties voor beide terreinen. 

die een produktiecapaciteit hebben v a n 150.000 barrels 
per dag of 7V'2 mi l joen ton per jaar, waarmee een bedrag 
v a n £ 7 mil joen is gemoeid. Het gehele project omvat 
onder andere een laadhaven op het eiland H a l u l , 10 m i j l 
ten noorden van Idd-el -Shargi . D e ruwe olie zal worden 
gepompt naar een in zee gelegen ontgassingsstation en 
vandaar naar vier op het ei land gelegen tanks met een 
inhoud v a n elk 335.000 barrels. Het laden aan de per
manente installaties za l plaatsvinden — zoals thans 
reeds gebeurt bij de ti jdeli jke — door middel van één 
enkele laadmeerboei, waaromheen de tankers een 
volledige c irkel kunnen beschri jven. D e Shell is enthou
siast over dit systeem, dat met succes wordt toegepast 
i n Serawak in Noord-Borneo en bij Por t -Dickson in 
Maleisië. 
D e installatie op H a l u l za l voorts omvatten: accommo
datie voor 100 man, een waterdestiUeerinrichting, een 
dok en een haven voor kleine vaartuigen met al hetgeen 
daarbi j nodig is. 
Volgens de plannen zal de buiten de kust v a n Q a t a r ge
legen installatie in het midden van 1966 zi jn voltooid. 
Idd-el -Shargi en M a y d a m M a z a m zul len daarom eerder 
in produktie komen dan de nieuwe Oman-ve lden v a n de 
Shel l , v a n w a a r een 156 m i j l lange pi jpleiding over de 
bergen naar de kust moet worden aangelegd, voordat de 
uitvoer begin 1967 mogeli jk za l worden. Het boren op 
zee is kostbaarder en allerlei gevaren bedreigen de pro-
duktieplatforms, maar de terreinen op het vasteland 
hebben weer andere nadelen. Tegen het einde van 1967 
zal de K o n i n k l i j k e / S h e l l evenwel al in totaal 14 of 15 
mil joen ton r u w e olie verkregen hebben uit haar eigen 
velden te O m a n en Q a t a r in de Perzische G o l f . 
D e reeds lang op dit schiereiland gevestigde Qatar 
Petroleum Company. die geassocieerd is met de L . P . C . -
groep, had in de eerste elf maanden van 1964 een pro
duktie van 8.127.000 Engelse tonnen, tegen 8.208.000 
ton in dezelfde periode in 1963. D e produktie i n het ge
hele jaar 1963 was 8.953.000 ton, vergeleken met 
8.671.000 ton in 1962 en 8.249.000 ton in 1961. Een 
boring naar diepere olielagen op het D u k h a n - t e r r e i n en 
de exploratieboringen die in de loop der jaren i n ver
schillende delen v a n het concessiegebied v a n de Qatar 
Petroleum Company zi jn uitgevoerd, hebben geen succes 
gehad: de laatste boring, M u s a y m i r N o . 1 , 12 m i j l ten 
noordwesten v a n U m m Said, w e r d i n september 1964 
opgegeven toen een diepte v a n 12.030 voet was bereikt. 
I n december 1961 gaf de Qatar Petroleum Company 
ongeveer 2500 k m - van haar concessie prijs en in j u l i 
1963 nogmaals 3200 k m - , zodat zij nog slechts ongeveer 
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een vierde v a n de oor.spronkelijke, het gehele l a n d om
vattende conce.ssie behield, namel i jk het we.stelijk ge
deelte v a n het land met inbegrip v a n het D u k h a n - t e r r e i n , 
en het oostelijk gedeelte rond D o h a en U m m Said . D e 
Shel l heeft eveneens v a n haar concessie op de buiten de 
kust gelegen gebieden grote delen prijsgegeven; v a n de 
oorspronkeli jk 25.600 k m - grote concessie behoudt ze 
slechts ongeveer 4 0 % , inclusief een strook gelegen op de 
hoogte v a n D o h a en het gebied w a a r de thans i n ont
w i k k e l i n g zijnde terreinen liggen. 

A l l e prijsgegeven concessies, zowel die op het vasteland 
als buiten de kust , alsmede een strook i n het Zuiden 
w a a r v o o r nog geen concessie was verkregen, werden i n 
1963 aan de Cont inental verleend, die thans met haar 
23.000 km'-^ grote concessie dus een deel v a n het centraal 
en het gehele noordeli jk en uiterst zuidel i jk gelegen ge
deelte v a n het schiereiland bestrijkt, alsmede het grootste 
deel v a n het buiten de kust gelegen gebied. Deze conces
sie omvat ook het e i land H a l u l en de eromheen gelegen 
territoriale wateren, die drie m i j l breed z i jn . Deze maat
schappij voert thans een seismisch onderzoek op het 
vasteland ui t ; aan de hand v a n de resultaten d a a r v a n 
za l een boorprogramma worden opgesteld. T e n oosten 
v a n Qatar , aan de Verdragskust , is de Cont inenta l uit

voerder in concessies w a a r i n zij een belang heeft zowel 
op het vasteland als buiten de kust bij D u b a i . 
Z i j heeft reeds een boring in zee verricht , te Faez, en een 
boring op het vasteland te Qamer , maar beide z i jn op
gegeven wegens bij het boren ondervonden moeili jk
heden; zi j verr icht thans een boring te R e m a h . 
Qatar is een k a a l schiereiland met slechts ongeveer 
50.000 inwoners ; de voornaamste bron v a n inkomsten 
wordt gevormd door de werkzaamheden v a n de Qatar 
Petroleum Company, die krachtens de overeenkomst op 
f i f ty-f i f ty-basis in 1963 in totaal £ 21,6 mil joen betaalde 
en in 1962 £ 20,3 mil joen. H i e r i n is begrepen een kleine 
rectificatie voortvloeiende uit de instemming v a n de 
Q . P . C . om de v a n de winst i n mindering gebrachte ver
goeding die zij ontvangt voor verkoopbemoeiingen, te 
verlagen v a n 1 % v a n de pri js v a n de geëxporteerde ruwe 
olie tot een halve dollarcent per barrel . D a a r de reserves 
te D u k h a n beperkt z i jn , is het onwaarschi jn l i jk dat de 
inkomsten voortvloeiend uit de activiteiten v a n de 
Q . P . C . zu l len toenemen, tenzij nieuwe ontdekkingen 
worden gedaan. T h a n s echter k a n Q a t a r rekenen op een 
aanmerkel i jke inkomstensti jging, nameli jk wanneer de 
export v a n olie uit de nieuwe terreinen v a n de Shel l -
concessie — die eveneens een f i f ty - f i f ty -wins tde l ing ten 
grondslag heeft — winst gaat opleveren. 
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m.s. ABIDA 

18.2 te S ingapore verwacht 

m.s. CRANIA 

22.2 te Rotterdam verwacht (dokken) 

s.s. K E R M I A 

23.2 te Curagao verwacht 

m.s. ACILA 

16,2 in het Panamakanaa! verwacht op 
weg naar Yokohama 

m.s. ACMAEA 

15.2 te Rotterdam verwacht 

m.s. ACTEON 

15.2 te Gladstone verwacht, Brisbane 

s .5. ARCA 

1Ó.2 S ingapore area 

5.S. ATYS 

Kustrelzen Nieuw Zeeland, daarna 
S ingapore 

' ^ I 
m.s. CAMITIA 

22.2 te Curagao verwacht 

* I i i \

m.s. CINULIA 

14.2 te Cardon verwacht, Mersey 

s.s. KABYLIA 

17.2 te Pladju verwacht 

s.s. K H A S I E L I A 

17.2 te Boston verwacht, vermoedehjk 
Cardon 

Waar zijn 
s.s. KALYDON 

14.2 te Whitegate verwacht 

s .s. KOPIONELLA 

12.2 te Eastham verwacht, Hamble, 
vermoedeli jk Rotterdam 

17.2 te Djakarta verwacht, S ingapore, 
Saigon, Manil la 

s.s. KORATIA 

13.2 te Wel l ington verwacht, P. Bukom 

s.s. KATELYSIA 

21.2 te Curagao verwacht 

s.s. KORENIA 

12.2 te Bombay, P. Bukom 

s.s. KEUETIA 

16.2 oostkust U.K. 

s.s. KENIA 

12.2 te Stanlow, Purfleet 

s.s. KOROVINA 

15.2 te Rotterdam, Oslo, daarna 
Rotterdam (dokken) 

s.s. KOSICIA 

22.2 te P. Bukom verwacht 
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s.s. K 0 5 S M A T E L L A s.s. P H I L I N E s.s. V I V I P A R A 

13.2 te Abadan verwacht, Lorenzo 1Ó.2 ter hoogte van Dakar op weg naar 15.2 te Mena al Ahmadi verwacht. 
Marqués, Beira, vermoedeli jk Abadan Bonny Suez-kanaal , Hamburg 

S.S. K R E B S I A s.s. P H I L I P P I A " ^ ^ ^ ^ ^ ^^^^H 

15,2 te Bombay verwacht, Calcutta 18.2 te Geelong verwacht 16.2 S ingapore area 

tankers? s.s. W O R L D HILL 

14,2 te Diibouti verwacht, Abadan 

s.s. K R Y P T O S 

9.2 te P. Bukom, vermoedehjk Bangkok 

s.s. S E P I A 

19.2 te Mena al Ahmadi verwacht 1Ó.2 in de Middel landse Zee op weg 
naar Gibra l tar voor orders, vermoedeli jk 

Thames 

s.s. K Y L I X 

18.2 te Singapore verwacht 

S S . V A S U M 

21.2 te Rotterdam verwacht 21.2 ter hoogte van Landsend verwacht, 
vermoedeli jk Tranmere 

ifc I é L 
s.s. O N D I N A 

17.2 te P. Bukom verwacht, daarna 
Mena al Ahmadi 

s.s. O N O B A 

22.2 te Mena al Ahmadi verwacht 

5,1 . P H I L I D O R A 

13.2 te Mena al Ahmadi verwacht, 
Whangare i 

s.s. V I A N A 

21.2 te Santos verwacht, vermoedeli jk 
Curagao 

s.s. V I D E N A 

16.2 in de Rode Zee op weg naar 
Bandar Mashur 

s.s. VITREA 

15.2 te Aden verwacht, Bandar Mashur 

Dc' hierbij opgegeven posities 

en bestemmingen van onze 

schepen tverden opgesteld 

aan de hand van gegevens 

die ongeveer een week vóór 

het verschijnen van dit num

mer in ons bezit ivaren. 

Men dient derhalve rekening 

te houden met de mogelijk

heid dat in som/nige geval

len, als gevolg van inmiddels 

geivijzigde orders, de ver

melde bestemmingshavens 

werden geannuleerd. 

9 



JUMBOISERING" VAN DRIE FRANSE GROEPSTANKERS 

53 

mij T 

D o o r de „Société M a r i t i m e S h e l l " w e r d bij „Forges et 
Chant iers de la Méditerranée" ( L a Seyne) een order ge
plaatst voor het verbouwen v a n twee tankschepen v a n 
32.000 ton d .w. tot tankers v a n 58.000 ton d .w. Per schip 
betekent dit ongeveer 600.000 arbeidsuren. 
H e t vergroten v a n een derde tanker v a n dezelfde klasse 
zou eveneens overwogen worden. 
D e beslissing v a n de „Société M a r i t i m e S h e l l " om de 
schepen te verbouwen vloeit voort uit het feit, dat het 
Suezkanaal w e l d r a toegankeli jk z a l z i jn voor schepen 
v a n grotere afmetingen dan dit tot nog toe het geval 
w a s . D e twee schepen die voor, w a t genoemd wordt , 
een „ jumboïser ing" in aanmerking komen, z i jn de 
„Is idora" en de „ Isanda" . H e t derde tankschip, 
dat echter op de scheepswerven v a n S a i n t - N a z a i r e zou 
w o r d e n verbouwd, is de „Isocardia" . 
V a n w a a r het w e r k w o o r d jumboïseren? Eenvoudig , om
dat het eerste schip dat op deze wi jze op een A m e r i k a a n 
se w e r f w e r d vergroot, „ J u m b o " heette. D e verbouwing 
bestaat uit het verbreden en verlengen v a n het schip, 
alsmede het vergroten v a n de diepgang. 
V a n het oorspronkeli jke schip zul len slechts het achter
schip (met de voortstuwingsinstal lat ie en de pompen) 
en de achteropbouw behouden bl i jven. E e n nieuwe romp 
wordt gebouwd, die langer, breder en dieper za l z i jn , 
met tien zi j tanks ( w a a r v a n twee voor b a l l a s t ) , vier 
middentanks en het voorschip. 

Z o d r a de romp k laar is za l het schip naar het droogdok 
worden overgebracht en geheel schoon en gasvri j wor
den gemaakt. H e t achterschip za l worden losgesneden, 
de achteropbouw gescheiden. D e nieuwe romp wordt 
dan aan het achterschip gelast. T e r hoogte v a n de las
naad za l de scheepshuid iets worden omgebogen ten 
einde een mooie , , l i j n " te kr i jgen. D e verbrede opbouw 
zal dan opnieuw op zi jn plaats worden aangebracht. 
H o e w e l het verbouwen negen maanden werk vergt op 
de werf , za l het schip slechts gedurende drie maanden 
uit de vaar t moeten worden genomen. 

Enkele gegevens van de nieuwe tankschepen 

Ajmetiiigeii, enz. Vóór de jVrf de Ajmetiiigeii, enz. verboiitving verbouwing 

Lengte 201,11 m 239 m 
Breedte 2 5,68 m 31 m 
Holte tot bovendek 14,10 m 16,77 m 
Diepgang - beladen 10,582 m 12,20 m 
Draagvermogen 32.380 ton 58.700 ton 
Snelheid 16,5 knopen 14,5 knopen 

Bi j een vermindering van de snelheid met ongeveer 12% zal 
het draagvermogen met 80% toenemen, terwijl de exploitatie
kosten slechts iets hoger komen te liggen. 
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ONZE VLOOTJUBILARISSEN 

G . V IS V A N HEEMST 
2e werktuigkundige 

1940 — 23.2 — 1965 

I r » ' 

A. J . DE RONDE 
2e stuurman 

1955 — 10.2 — 1965 

H. N. A. SNEL 
2e stuurman 

1955 — i 8 .2 — 1965 

1. R. A I S M A 
2e werktuigkundige 

1955 — 21 .2 — 1965 

P. J . DE L A N G E 
2n werktuigkundige 

1955 — 28.2 — 1965 

H. E. DANIELS 
3e werktuigkundige 

1955 — 21 .2 — 1965 

C . C . BARTELS 
3e werktuigkundige 

1955 — 28.2 — 1965 

D. V A N DER LUGT 
Chef-hofmeester 

1955 — 1 .2 — 1965 

J . BATELAAN 
Chef-hofmeester 

1955 — 7.2 — 1965 

L. DE V O S 
2e hofmeester 

1955 — 4.2 — 1965 

J . A . l A N G E N B E R G 
2e hofmeester 

1955 — 25 .2 — 1965 

J . J . K O O P 
2e pompman/bankwerker 

1955 — 14.2 — 1965 

SHELL-BOOREILAND 

„ORIËNT E X P L O R E R " V A N 

B O R N E O N A A R D E N O O R D Z E E 

Op 1 december j l . vertrok de zee
sleper „Hudson" van L . Smit & Co's 
Internationale Sleepdienst te Rotter
dam, met als sleep het óOOO-tons 
verplaatsbare booreiland „Oriënt 
Explorer" , van Borneo naar de 
Noordzee, waar het zal worden ge
bruikt bij het zoeken naar aardolie 
en aardgas. 
Verwacht wordt dat de sleep in de 
eerste week van maart zijn bestem
ming zal bereiken. 
Shell U . K . Exploration and Pro
duction Ltd . zal haar exploratie
boringen in de Noordzee, aanvang 
zomer 1965, vanaf dit booreiland 
beginnen. Voor deze maatschappij, 
die haar werkzaamheden namens 
Shell en Esso verricht, wordt reeds 
een booreiland — kosten 22,5 mil
joen gulden — in Engeland ge
bouwd bij Smiths Doek, South-
Bank-on-Tees. 

D e ,,Oriënt Explorer" is aan de kust 
van N.W.-Borneo voor exploratie-
werkzaaiTiheden door maatschappij
en van de Koninkli jke/Shell Groep 
gebruikt en heeft begin december 
1964 de sleepreis via het Suezkanaal 
naar Engeland aangevangen. Men 
verwacht dat het booreiland om
streeks maart 1965 in Engeland zal 
arriveren. 

Het booreiland werd in 1958/59 in 
Southampton gebouwd en is uitge
rust met een helikopterdek. Het 
heeft accommodatie voor 40 tot 50 
man personeel. 
Na aankomst zal het verscheidene 
wijzigingen ondergaan, om het aaii 
te passen aan de omstandigheden op 
de Noordzee. 
Zo zullen een verwarmingsinstalla
tie en twee draaibare kranen worden 
aangebracht. Voorts zullen de poten 
die gedeeltelijk werden gedemon
teerd met het oog op de stabiliteit 
tijdens de zeereis, wederom worden 
geassembleerd. 
De ,,Oriënt Explorer" zal de eerste 
boringen verrichten in het zuidelijk 
deel van het Engelse Noordzee Con
tinentale Plat, in een van de Shell/ 
Esso concessiegebieden. De juiste 
lokatie zal worden bepaald, nadat 
de verdere interpretatie van seismi
sche gegevens zal zijn voltooid. 
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GROETEN UIT SKARAMANGA 

Onder het genot van een ghiasje Ouzo, een heerHjk 
Griek.s — ani jsachtig — drankje , in een open „taberne" 
( t a v e r n e ) , ergens tussen Athene en Corinthe en bestraald 
door een w a r m e zon, denk je w e l eens: wat zi jn w i j , 
Hol landers , toch stakkerds en regenwormen! 
E e n temperatuur v a n 20° C . en een heel zacht briesje 
z i jn hier de juiste omli js t ing om het leven voor een G r i e k 
en nog meer voor een Hol lander tot een soort verbl i j f 
in E d e n te maken . D e mensen om je heen leven echt in 
de zon cn proberen je deelgenoot te maken v a n de 
%reugde om hun heerli jk k l imaat . M a a r , met gebruik 
v a n armen, benen, drie woorden G r i e k s en vier woorden 
Engels kom je er dan acliter dat toch niet al t i jd de zon 
schijnt, in f iguur l i jke z in dan w e l te verstaan. 
D e man met wie ik een twee-talig en vier-Iedematig 
gesprek voerde, bleek een schaapherder te z i jn en was in 
dienst van een „heer" die in Athene woonde. 
Z i j n loon was zestig drachme per week, dat is /' 7.20, 
daar moest hij dan z i jn v r o u w en kinderen v a n onder
houden. D a n mogen w i j , mannen in H o l l a n d , toch niet 
mopperen. Een maal t i jd in een Atheens restaurant kost 
100 drachme, dus dat geeft w e l te denken. 
Is G r i e k e n l a n d voor onze begrippen een arm land, aan 
de r i jkdom aan kunstschatten die er te vinden is kunnen 

w i j nauwel i jks tippen. W a t is ons brokje oudheid, het 
Scli iedams stedelijk monument ,,de R u ï n e " , een ziel ig 
hoopje steen, vergeleken met een berg als de Akropol i s 
van overv\eldigende omvang, waarop eens grote tempels 
met galeri jen stonden, v a n w a a r de Griek.se oppergod 
Zeus met welbehagen over zi jn aardse schepselen kon 
uitzien. 
D e met stenen bezaaide, onvruchtbare grond heeft de 
herinnering aan deze kunstwerken als bl i jk van vrucht
bare geestelijke r i jkdom al zo'n twee a drieduizend jaar 
voor de nakomende geslachten bewaard. E v e n st i l word 
je wanneer je staat op de plek w a a r eens Paulus tot de 
G r i e k e n sprak over de hun bekende „onbekende G o d " . 
B i j al hun goden en godjes kenden zij toch ook nog een 
W e z e n dat er w e l was , maar w a a r v a n zij niet wisten 
wie en wat H i j was . V ierhonderd jaar Turk.se overheer
sing maakte van het , ,Erechte ien" (een bi jtempel) een 
Griekse harem. D e Corinthse maagden, het serredak 
torsend, stonden in die ti jd al met een onbezorgde kuise 
blik de taferelen te bestaren die de T u r k e n aan hun 
voeten lieten afspelen. 

Het zal hun w e l niet geïnteresseerd hebben na 1500 jaar 
maagd te zi jn geweest. 
D e grootste tempel, het Parthenon, moet vóór 1687 een 

D e w e r f v c i n H e l l e f T i c S h i p y c i r c i s C o . I e S k u r c i r i i c i n g a . 
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voorbeeld zi jn geweest v a n Griekse kunst , totdat een, 
per ongeluk afgeschoten, Lüneburger kanonskogel, een 
puinhoop v a n het dak maakte en een gedeelte verwoest
te v a n het eens zo beroemde en trotse b o u w w e r k . 
V o o r w a a r , het is een genoegen om 15 drachme te betalen 
als entreegeld op de A k r o p o l i s en zo een steentje bij te 
dragen in de kosten v a n de restauratie die kapitalen 
vergt, maar waardoor een stuk geschiedenis v a n twee
duizend jaar v a n de ondergang gered wordt . 
W a n n e e r je het amphitheater aan de voet v a n de A k r o 
polis beziet, is zonder moeite nog de sfeer te proeven die 
aanwezig was tijdens de spelen die hier opgevoerd 
werden. 

D e marmeren banken, ha l f c i r k e l v o r m i g om het toneel 
beneden, bezet met Gr iekse mannen en v r o u w e n in witte 
klederen met k l e u r r i j k geborduurde motieven en handen
klappend hun instemming betuigend met de opgevoerde 
spelen v a n Aristophanes, de begaafde spotdri jvende 
bli jspeldichter uit de behoudende burgerij v a n Athene. 
I n G r i e k e n l a n d zie je het verleden v a n tweeduizend jaar , 
maar ook v a n twee a driehonderd jaar . 
D i t laatste in het b innenland, w a a r je op een stoffige 
binnenweg een geheel in het z w a r t geklede jonge v r o u w 
ziet voortstrompelen, voorovergebogen onder een grote 
bos takken, t e r w i j l t w i n t i g meter achter dit armzalige, 
niet-geëmancipeerde schepsel de heer des huizes 
schri j l ings op z i jn ezeltje, z i jn onafscheideli jke , ,papa-
stratos" (sigaret) in de mond, bl i jmoedig v a n het leven 
zit te genieten. D i t is geen zeldzaamheid, buiten Athene 
is dit een normaal verschi jnsel . D e ezel is m i n of meer 
,,de vertraagde bromfiets" voor de m a n , en de v r o u w 
zi jn lastdier. 

D e pri js die deze v r o u w e n voor h u n h u w e l i j k betalen, 
en die eerst door haar oudste broer moet worden ver
diend, is een bruidschat i n geld of sieraden — liefst nog 

een huisje en een compleet verlies v a n eigen naam en 
rechten — en dan pas mogen zij zich , ,ge lukkig" voelen 
en een man hebben. 
H i e r gaat het woord van P a u l u s : ,,de v r o u w zal de man 
onderdanig z i j n " in a l z i jn glorie op. H i e r de daad bij 
het woord, maar , , , ge lukkig" bij ons meer het woord 
dan de daad. 
H e l l a s is een land w a a r je v a n gaat houden. 
N a een verbli j f v a n v i j f t i en weken begin je je er thuis 
te voelen. V r i e n d e n maak je hier gemakkel i jk . 
's A v o n d s op een terrasje in de hoofdstraat v a n Athene 
voel je je als op een terras aan de C h a m p s Elysées in 
een zeldzame Westeuropese zomer. 
M a a r meer geniet je d a n nog v a n zo'n kleine Gr iekse 
jongen v a n een jaar of twaa l f , die met a l z i jn energie 
duidel i jk staat te maken dat je schoenen nodig een beurt 
moeten hebben. I k had ze zojuist laten poetsen, maar 
hij kon het toch veel beter, bleek uit z i jn gebarentaal. 
V o o r twee drachme is het een genot de ceremonie v a n 
het schoenpoetsen te zien vol t rekken. Allereerst wordt 
een soort tromgeroffel weggegeven met twee borstels op 
z i jn kistje, als een soort ouverture. 
D a n werpt de „dirigent" z i jn twee borstels een paar 
meter in de lucht en als een volleerd jongleur vangt hij 
de razendsnel draaiende borstels op. H i e r n a maakt hij 
met een plechtig gebaar zi jn apotheek open en met aller
lei zwarte zalf jes begint hij te zepen, tussen schilderen 
en smeren in . 
E n f i n , het effect is meer een spiegel dan gepoetste schoe
nen. M a a r , geef beslist niet meer dan twee drachmen, 
w a n t anders borstelt hij v a n pure dankbaarheid met 
dezelfde borstels je kostuum ook nog af. 
A l s hij je dan vraagt : „Americain. ' " en je collega ant
woordt : „ N o , he is a ketelbinkie" , is z i jn commentaar : 
„ O yes, I see!" H . P . K . 
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O.V.S.T. NIEUWS 

BINGO-AVOND 

Het woord „bingo" zal ongetwijfeld bij 
velen gedachtenassociaties oproepen 
aan rood-verhitte gezichten, aan naar 
voren stormende lieden die het eerst 

bingo ' hopen te roepen, maar die het 
op het beslissende ogenblik niet verder 
brengen dan een rauwe kreet, kortom 
aan spanning die van uithoudingsver
mogen en zelfbeheersing het uiterste 
vergt. 
Dat zij de plank niet ver mis slaan, be
wees de bingo-avond die op 15 januari 
j l . in het Shell-Gebouw werd gehouden. 
Een kleine zestig deelnemers hadden 
plaats genomen vóór het podium waar
op de spelleider, de heer J . G . Holtrop, 
de trommel met gecijferde pingpong
ballen — beschikbaar gesteld door de 
Marine Vliegbasis te Valkenburg — 
liet draaien en kapt. H . den Ouden dc 
afgeroepen getallen op het score-bord 
aangaf, waarbij zijn spreekwoordelijke 
. . f lux de bouche" hem allerminst in de 
steek liet. Om weer op adem te komen, 
werd hij bij toerbeurt afgelost door de 

heren H . C. J . Nieuwenhoff en E . van 
't Slot. 
De heer Koenraads en zijn staf hadden 
er voor gezorgd dat ieder na afloop van 
elk spel weer snel op krachten kon 
komen door heerlijke hapjes die in 
ruime mate geserveerd werden. 
Waren zo successievelijk alle — zorg
vuldig uitgezochte — prijzen, benevens 
een aantal troostprijzen, stormenderhand 
veroverd, de spanning steeg ten top 
toen aan het slot van de avond om de 

Foto: Startklaar voor een n ieuwe ronde, 

hoofdprijs, een koffie-filtreerapparaat, 
gespeeld werd. 
Na een adembenemende strijd werd 
deze gewonnen door mej, W , Donker, 
werkzaam op sectie D F F / l , 
A l met al een zo geslaagde avond dat 
bij voorbaat mag worden aangenomen 
dat het bij een herhaling over enkele 
maanden storm zal lopen! W i j zullen 
die avond tijdig in dit blad aankondi
gen, zodat dan ook onze verlofgangers 
van de partij kunnen zijn. 

vlootpersoneel / personalia 
gedtireiicle de periode 17.12.1964—16.1.1963 

G E H U W D : 

17,12: M . de K o n i n g , 5e w t k . , met M e j . J . den Bree jen : 
18.12: R . D . Bleeker, 5e w t k . , met M e j . M . Troos t ; 
22.12: W . Hoogendi jk, 3e stm., met M e j . L . P r i n s ; 
29.12: J . T r u y e n s , 4e w t k . , met M e j . C . P o l m a n ; 

7. 1 : J . de Jager, 3e stm. , met M e j . G . v a n den A r e n d . 

G E B O R E N : 
7 . 1 : M i c h e l , zoon v a n J . v a n Hoepen, 4e w t k . , en 

M e v r . A . J . A . v a n H o e p e n - B a k k e r ; 
10 .1 : Margreet , dochter v a n W . Erohl i ch , 5e w t k . , en 

M e v r . T . M . Fröhl ich-Tensen; 
11.1: Petronella M a r i a , dochter v a n C . Goudsblom, 5e 

w t k . , en M e v r . G . P . G o u d s b l o m - K o s . 

Ie s t l . : J . W . Sterringa, H . B a r t h , R . E . v a n de Miesen, 
T . W . Pais , H . R . v a n Sas; 

2e s t l . : B . C . Visser , W . O . K o o i , J . B . P . I m m i n g , R . 
J . W y r d e m a n ; 

3e s t l . : W . S. v a n der H a m , W . Hoogendijk, P. H . van 
der H a m , H . P. Abraham.se, W . K a l k m a n ; 

4e s t l . : A . V l a a r , T h . W . Scharrenburg; 
H f d . w t k . : W . J . J . v a n de Berg , P. Driessen, P. Taconi.s, 

J . v a n B o n , J . F . Spier ing; 
2e w t k . : H . T h . de Z w a r t , L . C . Spoon, K . F . Neher , H . 

Stobbe, H . J . Nieuwenste in , J . P . M . de Leeuwerk , 
G . J . V i sscher ; 

3e w t k . : A . v a n V l i e t , A . P . v a n B u r g h ; 
4e w t k . : H . G . F . Heynen , H . de V i n , J . Gansevoort , J . 

v a n Hoepen, A . L . B a k k e r , R . J . Smit ; 
5e w t k . : H . B . W e g h , W . H . H e n n i n k , N . H . J . M . 

Lodde, L . T . de Q u a r t e l , P. J . W a r n i e r , J . v a n 
Pi jkeren, E . Boelens, E . Hendr ikse , W . M . J . de 
K w a n t , J a n Jansen. 

M E T V E R L O F : I N N E D E R L A N D A A N G E K O M E N : 
Gezagv . : J . L . F . V e r m e u l e n , H . J . Roncken , J . J . Bootsl ieden: H . C . den D a a s , J . R . E l s i n g a ; 

Schouten, R . v a n der V l u g t , P. C . D . Sandee; Ie pomplieden/bankwerker : C . Stolk, A . A. v a n G i n k e l ; 
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2e pompl ieden/bankwerker : E . W e s t e r v e l d , J , A . F . v a n 
der K n a a p ; 

B a n k w e r k e r s : E . G . B a k k e r , G . M . R a s ; 
Chef Hofmeesters : F . J i m m i n k , L . Deynen , E . B . 

W a y e r s , P. L . den Bree jen ; 
Chef K o k s : F . J . V e r w a y e n , H . L a r k e n s , G . T i m m e r 

man, W . F . v a n V a l e n . 

T E W E R K S T E L L I N G E N E N O V E R P L A A T S I N G E N : 
m.s. Abtda: 2e w t k . A . J . G . W e i t z e l ; 
iri.s. Acila: gezagv. J . G r i l k , w n d . 3e stm. R . E . Sieders, 

4e stm. W . v . d. G r a a f f , h f d . w t k . W . B a l v e r s , 4e 
w t k . W . J . M . B r a e k e n , 5e w t k . J . H . M . A . v a n 
J a a r s v e l d , 5e w t k . D . L a v o o , l l . w t k . F . C . Koens , 
telegrafist A . R . v a n 't H o f f , bootsman P . v a n D u i n , 
I e pompm. /bankw. J . W u l f f r a a t , 2e pompm./ 
b a n k w . M . J . J . v a n der L i n d e n , bankwerker G . 
D e n e k a m p , chef hofmeester M . v a n H a g e n , chef 
kok C . Heeneman; 

m.s. Acmaea: chef h o f m . W . Henderson; 
s.s. Ganesella: w n d . gezagv. D . P . K l i p , I e s tm. W . 

Welb ie , w n d . 2e stm. L . A . G r o e n d i j k , w n d . 3e stm. 
G . v a n Kernebeek, w n d . h f d . w t k . L . J . v a n Onselen, 
w n d . 2e w t k . K . J . Faasse, w n d . 3e w t k . J . P . L . 
Marcussen, 4e w t k . A . J . Hulzebos, 5e w t k . H . A . 
M . Heyens, telegrafist S. C . V o s ; 

s.s. Gari: w n d . gezagv. T j . K u y p e r , w n d . I e stm. J . v a n 
der Z o u w e n , w n d . 2e stm. B . R i t m a n , w n d . 3e stm. 
E . A . B i k , w n d . h f d . w t k . F . v a n D a l e n , w n d . 2e 
w t k . A . P . de Groot , w n d . 3e w t k . C . J . v a n der 
E n t , w n d . 4e w t k . L . C . W . Biesheuvel , 5e w t k . S. 
J . Punt , telegrafist J . S. Schaafsma; 

s.s. Gemma: w n d . gezagv. J . de G r a a f , w n d . Ie stm. J . 
J . v a n Schagen, w n d . 2e stm. A . L . A . M . W i l m e -
ring, w n d . 3e stm. C . Verburgt , w n d . h f d . w t k . J . 
H e y m a n s , w n d . 2e w t k . C . C . Barte ls , w n d . 3e w t k . 
G . de Goede, w n d . 4e w t k . M . D . v a n der V e e n , 5e 
w t k . T . Scholte, telegrafist H . K . T u i n m a n ; 

s.s. Gouldia: w n d . gezagv. D . A . C . V e r m e u l e n , w n d . I e 
stm. S. Noordenbos, 2e stm. C . P . D o n k e n , w n d . 3e 
s tm. A . B . M . Pot, w n d . h f d . w t k . A . de Jong, w n d . 
2e w t k . J . Visser , w n d . 3e w t k . C . J . den Hol lander , 
4e w t k . B . D o b , 5e w t k . L . J . Feunekes, telegrafist 
R . v a n V l i e t ; 

s.s. Kalydon: I e stm. J . W , M . Vollebregt , 4e w t k . H . L . 
de Ridder , w n d . 4e w t k . W . Schok, 5e w t k . W . C . 
C . R . Stappers; 

s.s. Kara: gezagv. F . A . de K a a r t , 2e w t k . T h . E . K n i j f f , 
4e w t k . M . F . K o e n s ; 

s.s. Katelysia: gezagv. T h . G . J . Roeten, w n d . Ie stm. P . 
R . v a n K r a n e n , 4e stm. J . A . J . Johannisse, h f d . w t k . 
M . J . M o e r l a n d , chef kok C . L o k h o r s t ; 

s.s. Kermia: 4e stm. M . A . J . S w a k h o v e n , h f d . w t k . R . 
R o m i j n , 4e w t k . T h . E . L e e u w a n g h ; 

s.s. Khasiella: 3e w t k . H . v a n R o s s u m , 5e w t k . F . J . v a n 
der V o r m , 5e w t k . M . de K o n i n g ; 

.r.j-. Korenia: gezagv. J . v a n der V e l d e n , w n d . 3e stm. 
J . den U y l , h f d . w t k . J . J . B inkhors t , 5e w t k . H . 
D o f f ; 

30 JAAR IN DIENST 

H. BAKKER H. LESUIS 
M a n a g e r v l o o t , , B " H o o f d w e r k t u i g k u n d i g e 

1 9 3 5 — 4 . 1 — 1 9 6 5 1 9 3 5 — 8 . 2 — 1 9 6 5 

S.S. Koroviiia: Ie stm. L . v a n der V a l k , bootsman H . 
B u u r m a n , v o o r m a n M . Addeson, I e pompm./bankw. 
J . v a n Leeuwen, 2e pompm./bankw. T . J . Dieters , 
chef h o f m . J . M . Boogerman, chef kok J . de V o s ; 

s.s. Kosicia: 2e w t k . A . J . V e r k e r k , 3e w t k . H . Steenhuis, 
chef hofm. D . v a n der L u g t ; 

s.s. Krehsia: gezagv. F . Fekkes ; 
s.s. Kryptos: gezagv. P . Schaap, w n d . 2e w t k . ] . V o s , 11. 

w t k . R . G . Hoeboer, I e pompm./bankw. H . v a n 
O m m e r i n g , bankwerker H . P . J . v a n der Lenden, 
chef hofm. J . H . v a n El teren, chef kok C . P. Hooge-
steger; 

s.s. Kylix: I e stm. J . W . Rut ten , h f d . w t k . J . B . B i o n d i n a ; 
s.s. Onoha: h f d . w t k . H . v a n M a n e n , 3e w t k . W . J . 

Q u i r i j n s ; 
s.s. Philine: 4e stm. H . B i j v a n k , 5e w t k . T h . J . M . H . 

B a k k e r , 5e w t k . J . A . S tarreveld ; 
s.s. Phtlippia: gezagv. G . H o v i n g , I e stm. P. J . F . de 

Beus ; 
s.s. Viana: I e stm. A . W . C . v a n Schendel, 2e stm. J . 

B o s m a n , telegrafist E . J . L u c a s ; 
s.s. Vivipara: w n d . I e stm. B . R . Teuben , 5e w t k . H . J . 

L a m m e r t i n k , chef hofm. H . A . Groenendi jk ; 
s.s. World HUI: 3e w t k . R . Groeneveld ; 
s.s. Zafra: 2e stm. P . C . Rakké, 5e w t k . A . A . J . Corne-

lissen; 

s.s. Zaria: 2e w t k . T . E . T i m m e r m a n s . 

I N D I E N S T G E T R E D E N : 

4e s t l . : J . A . J . Johannisse, J . W . G . V o n k e m a n , L . 
K a z e m i e r ; 

5e w t k . : H . J . L a m m e r t i n k ; 
l l . w t k . : R . G . Hoeboer, F . C . K o e n s . 
U I T D I E N S T G E T R E D E N : 
3e s tm. : J . A . W o r m s e r ; 
3e w t k . ; B . Stri jbis, S. R o l ; 
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4e w t k . ; E . G . A r p , A . R . F . v a n der Steen; 
5e w t k . ; P . F . de Bree ; 
V o o r m a n : B . S iermans ; 
I e pompm./bankw. : J . D . d ' A c h a r d v a n E n s c h u t ; 
2e pompm. /bankw. ; E . W e s t e r v e l d . 

O V E R I N D I E N S T S H E L L I N D O N E S I A : 
I e s tm. : J . H a g e n . 

B E H A A L D E D I P L O M A ' S : 
I e stm. G . H . V . : 2e s t l . R . A . M . v a n Hooi jdonk, G . W . 

B o u m a ; 
I e stm. G . H . V . - T h . : 2e stm. W . B o s m a ; 
2e stm. G . H . V . : 3e s t l . O . A . v a n D r u t e n , J . C . A a r t -

sen; 
„ C " - t h : 2e w t k . H . B l a a u w , J . de R u i t e r ; 
„ A " / „ B " - t h : 5e w t k . J . C . P i sa , A . J . K o e l e w i j n ; 
A s s . : l l . w t k . J . A . S tarreve ld ; 
M V D : l l . w t k . T h . J . M . H . B a k k e r , A . P . K o e r s . 

A A N S T E L L I N G A L S : 
Gezagv . : J . L . F . V e r m e u l e n , J . M o s ; 
I e s tm. : H . A . de Vis.ser, P . J . P . Siebesma, H . Unger , 

W . W e l b i e , H . J . A l l a a r t ; 
2e s tm. : P . C . B a i j s , P . R . B r u n e t de Rochebrune, L . J . 

H i r s , A . G . de G r o o t h , B . Langendoen, C . P . 
Schoenmakers, P . E . v a n der V e l d , M . de G r a a f , 
F . W . v a n Oer le ; 

3e s tm. : W . C . Padmos, M . F . D . Becx , G . C . Peters, A . 
H . v a n H a a f t e n , F . J . W . K o o p m a n , J . W . Lode-
w i j k x ; 

2e w t k . : P . J . de Lange, E . Jousma, R . N . G r o e n , J . J . 
F . Re i t sma, G . V e l d t , A . J . G . W e i t z e l , O . A . v a n 
der W a n t , B . v a n der V e l d e n , J . de Rui ter , J . R . 
A l s m a , C . G . Pusch , A . de Coninck, A . de Boer ; 

3e w t k . : A . P . v a n B u r g h , P . v a n der H o e v e n , H . v a n 
R o s s u m , L . B u i t e n k a n t ; 

4e w t k . : A . J . Hulzebos , M . A . L a m p e r , H . B . W e g h ; 
5e w t k . : J . A . S tarreveld , T h . J . M . H . B a k k e r , A . P . 

Koers . 

iN MEMORIAM 
B . B a t s - oud-employé kantoor Shel l T a n k e r s 

N . V . (destijds afdel ing Rederi j v a n N . V . D e 

Bataafse Petroleum M a a t s c h a p p i j ) . 

Gepensioneerd i n 1949. 

Over leden op 3 december 1964, oud 72 jaar . 

mutaties walpersoneel 
/;; de periode 16.12.1964—15.1-1963 

I N D I E N S T : 

1.1.65: M e j . M . L u x e n - sectie D F F / 5 ; 
1.1.65: P . J . Geer l ink - sectie D F P / 1 2 ; 

U I T D I E N S T : 
27.12.64: G . Schokker - sectie D F P / 3 2 ; 

1 . 1.65: M e j . G . A . v a n V e e n - sectie D F P / 3 2 ; 
1 . 1.65: M e v r . C . I n 't V e l d - K l o p - sectie D F P / 1 2 ; 
1 . 1.65: I r . A . Oosterveld - Chef D F T (naar Shell 

Internat ional M a r i n e L t d . , L o n d e n ) . 

O V E R G E P L A A T S T : 
1.1.65: G . den B a k k e r v a n D F A naar D F T ; 
1.1.65: J . F . Schleicher v a n D F A / 3 naar sectie D F T / 1 ; 
1.1.65: C . J . v a n de W e y e r v a n sectie D F T / 4 naar 

D F A ; 
7.1.65: M e j . H . E . Le t terman v a n sectie D F F / 5 naar 

sectie D F P / 3 2 ; 
7.1.65: M e j . H . L . Moret v a n sectie D F F / 5 naar sectie 

D F P / 1 2 ; 
15.1.65: D . v a n Z a n e n v a n sectie D F F / 3 naar sectie 

D F F / 2 . 

Redactiecommissio: 

I. J . A. van Dommelen 
G . H. van Leeuwen 
J . C. W. Schuller tot Peursum 

(voorzitter) 
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W. N. Wouters 
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